Conceptos de Rediseno de Egleston Square

ijComparta su opinion sobre los Conceptos de Redisenho de
Egleston Square!

Con base en el Plan de Accién de Transporte de JP/Rox, El Departamento de Transporte de Boston (BTD) estd explorando mejores
opciones para caminar y andar en bicicleta en Egleston Square y sus alrededores. En este paquete, encontrara informacion sobre
los conceptos preliminares e informacion basica sobre posibles opciones de diseno.
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Conexiones para bicicletas desde el Southwest Corridor

hasta de la Calle Washington

OPCION 1: Ruta para Bicicletas por la
Calle School y la Calle Boylston

Esta opcidn proporciona acceso mas directo a la Estaciéon

de Stony Brook para las personas que vienen en bicicleta
desde la Calle Washington. Las ciclovias segregadas de
contraflujo permiten la circulacion bidireccional de bicicletas
a lo largo de las calles de un solo sentido. Técnicas para
calmar el trafico y mejoras a instalaciones peatonales ayudan
a disminuir la velocidad de los vehiculos y mejorar el confort
para personas andando a pie y en bicicletas.
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. Por favor, deje aqui cualquier pregunta o comentario:

Consulte la pagina 16 para obtener mas informacién sobre
las técnicas para calmar el trafico. Consulte las paginas 17-
20 para obtener mas informacidén sobre instalaciones para
bicicletas.

fetetetete:

Califique esta opcidn rellenando las estrellas a la
derecha: 1 estrella significa una calificacion bajay
5 estrellas significan una calificacion alta.
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Conexiones para bicicletas desde el Southwest Corridor
hasta de la Calle Washington

OPCION 1: Ruta para Bicicletas por la Calle School y la Calle
Boylston hacia la Calle Washington
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Conexiones para bicicletas desde el Southwest Corridor
hasta de la Calle Washington

OPCION 1: Ruta para Bicicletas por la Calle School y la Calle
Boylston hacia el Southwest Corridor
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Conexiones para bicicletas desde el Southwest Corridor

hasta de la Calle Washington

OPCION 2: Ruta para Bicicletas por la
Calle School y la Calle Atherton

Esta opcion tiene puntos de inicio y finalizacion comunes
para los ciclistas con destinos en ambas direcciones. Las
ciclovias segregadas de contraflujo permiten la circulacion
bidireccional de bicicletas a lo largo de las calles de solo

un sentido. Técnicas para calmar el traficoy mejoras a
instalaciones peatonales ayudan a disminuir la velocidad de
vehiculos y mejorar el confort para personas andando a piey
en bicicletas.
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. Por favor, deje aqui cualquier pregunta o comentario:

Consulte la pagina 16 para obtener mas informacion sobre
las técnicas para calmar el trafico. Consulte las paginas 17-
20 para obtener mas informacion sobre instalaciones para
bicicletas.

Califigue esta opcidn rellenando las estrellas a la :
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Conexiones para bicicletas desde el Southwest Corridor
hasta de la Calle Washington

OPCION 2: Ruta para Bicicletas por la Calle School y
la Calle Atherton hacia el Southwest Corridor
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Conexiones para bicicletas desde el Southwest Corridor
hasta de la Calle Washington

OPCION 2: Ruta para Bicicletas por la Calle School y
la Calle Atherton hacia el Southwest Corridor
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Conexiones para bicicletas desde la Calle Washington hasta

Franklin Park

OPCION 1: Ruta para bicicletas por la
Calle School (sin cambio al sentido de
direccion de la calle)

Las ciclovias segregadas de contraflujo permiten la
circulacion bidireccional de bicicletas a lo largo de la

Calle School. Técnicas para calmar el trafico y mejoras a
instalaciones peatonales ayudan a disminuir la velocidad de
vehiculos y mejorar el confort para personas andando a piey
en bicicletas.
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. Por favor, deje aqui cualquier pregunta o comentario:

Consulte la pagina 16 para obtener mas informacion sobre
las técnicas para calmar el trafico. Consulte las paginas 17-
20 para obtener mas informacion sobre instalaciones para
bicicletas.
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Conexiones para bicicletas desde la Calle Washington hasta
Franklin Park

OPCION 1: Ruta para bicicletas por la Calle School (sin
cambio al sentido de direccién de la calle)
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Conexiones para bicicletas desde la Calle Washington hasta

Franklin Park

OPCION 2: Ruta para BiCiCIQtaS por Ia + Califique esta opcién rellenando las estrellas a la :

H H derecha: 1 estrella significa una calificacion bajay °
Ca"e SChOOI (Con Camblos al Sentldo de 5 estrellas significan una calificacion alta. ﬁﬁ i? i}ﬁ :
direccidén de viaje del vehiculo) o

Las ciclovias segregadas de contraflujo permiten la
circulacion bidireccional de bicicletas a lo largo de la

Calle School. Técnicas para calmar el trafico y mejoras a
instalaciones peatonales ayudan a disminuir la velocidad de
vehiculos y mejorar el confort para personas andando a piey
en bicicletas.

El cambio al sentido de direccion de viaje de vehiculos en la
Calle School permitira que la gente que va hacia el Parque
Franklin suba la cuesta de la calle en bicicleta a su propio
ritmo. La circulacion de vehiculos en ambos sentidos se
mantiene entre la Calle Washington y la Calle Dixwell para
preservar el drea para dejar y recoger a los estudiantes de la
Escuela Rafael Hernandez.
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i Ciclovia Segregada
= Ciclovia Segregada de Contraflujo

Consulte la pagina 16 para obtener mas informacion sobre

las técnicas para calmar el trafico. Consulte las paginas 17-
20 para obtener mas informacién sobre instalaciones para
bicicletas. —
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Conexiones para bicicletas desde la Calle Washington hasta
Franklin Park

OPCION 2: Ruta para Bicicletas por la Calle School (con
cambios al sentido de direccién de viaje del vehiculo)

2 Weld
Avenue

boom'oa

Caml de Uso Compartido con Traﬁco Calmado

F

& P

Ciclovia Segregada de Contraflujo

ot

BORRADOR

PAGINA T



Egleston Square

OPCION 1: Simplificar los Movimientos de la Calle
Atherton, Mantener Giros a la Izquierda

Menos—pMas
00000
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Esta opcion elimina girar a la izquierda a la Calle Atherton desde la Calle Washington
en direccién este. Aflade extensiones de acera/banqueta para reducir la distancia de los @R @®@@® OO
cruces peatonales. Los cambios propuestos permiten convertir la Calle Atherton en una  _ . .
calle elevada y compartida que ampliaria el espacio publico en Egleston Square. = 00000 Espacio Publico
Consulte la pagina 14 para obtener mas informacién sobre coémo esta opcion podria
influir el flujo de trafico.
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Egleston Square

OPCION 2: Simplificar los Movimientos en la Calle
Atherton, Reubicar los Giros a la Izquierda

Esta opcion se basa en los cambios de la Opcion 1 de Egleston Square y reubica los
giros a la izquierda mas alla de la interseccion. Utiliza el espacio creado por la elimi-
nacion de los giros a la izquierda para afadir extensiones de acera/banqueta y reducir
las distancias de los cruces peatonales. La reubicacion de los giros a la izquierda tam-

bién apoya los cambios en la sincronizacion de los semaforos para reducir los tiempos
de espera de los peatones, asi como el retraso del transito y de los vehiculos.

Consulte la pagina 14 para obtener mas informacién sobre cémo esta opcién podria

influir el flujo de trafico.
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Egleston Square

Posibles Cambios en Vehiculos durante las Horas Pico antes del COVID
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Técnicas para Calmar el Trafico por la Calle Washington y

Mejorar la Accesibilidad Peatonal

Implementacion de Construccion
Rapida en la Calle Washington

Las técnicas para calmar el trafico ayudan a
reducir la velocidad en las calles comerciales. Al ser
implementadas a lo largo del corredor de la Calle
Washington, estas técnicas ayudaran a mejorar

la comodidad y la seguridad de las personas que
caminan por Egleston Square.

Consulte las paginas 17-20 para ejemplos de técnicas
para calmar el trafico y de accesibilidad para los
peatones.

00 © 0 0000000000000 000COCOGEOGOEONONOGONOGOEOGOEONOEOEOEOOOOOISOO
[ ) . P .

« Por favor, deje aqui cualquier pregunta o

® comentario:

00 0000000000000 OCOCGEOGCEOGEONONONONOEOEONONOEOEOEOOOOFOS

00 00000000000 O0COCFOCGEOGOEONONOONONONONONOEOENOENOOIO

2

ONE_WAY.

133415 NOLSTAOS
dil

ﬂ‘@ﬂ,
L]

P
q
s

[
Stqny Brook
’

-
<
S

Q) Doris Bunté © &
O Apartments 3 &

BORRADOR = &= =

. Zona Libre en las Esquinas
mmmm  Construccién Rapida de una Mediana

Parada de Autobus



Técnicas para Calmar el Trafico por el Barrio y Mejorar la

Accesibilidad Peatonal

To Jackson Square

Posibles Técnicas para Implementar B
junto con los Disenos Previos

Las técnicas para calmar el trafico ayudan a reducir la

velocidad en las calles residenciales, mientras que las / | chicana | - ""'D-;,%;k;laer-\
estrategias para la accesibilidad peatonal proporcionan R 4 Mini-Glerieta m
una mejor experiencia para las personas que caminan. 2 .--‘--‘-.\ ¥ A L Y, 5 £ 3

Cuando se aplican estas técnicas por el barrio, estos
tratamientos ayudaran a mejorar la comodidad y la
seguridad de las personas que caminan por Egleston
Square.
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Técnicas para Mejorar la Movilidad y Accesibilidad de Peatones y Ciclistas

Herramientas que se estan considerando en el proceso de Rediseno de Egleston Square

Construcciéon Rapida de una Mediana Cruce Peatonal Elevado Mini-Glorieta
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Técnicas para Mejorar la Movilidad y Accesibilidad de Peatones y Ciclistas

Herramientas que se estan considerando en el proceso de Redisefio de Egleston Square

Calles Compartidas a Nivel de la Acera Ciclovia Segregada
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Técnicas para Mejorar la Movilidad y Accesibilidad de Peatones y Ciclistas

Herramientas que se estan considerando en el proceso de Rediseno de Egleston Square

Boston Transportation Departrﬁent
Boston Transportation Départment

Las chicanas

y los cambios

de carril son
adecuaciones que
utilizan distintas
medidas como

la alternancia

en la ubicacién
del carril de
estacionamiento,
extensiones de
banqueta, o

islas con el fin
de formar una
trayectoria en
forma de “S”

gue reduzca
velocidades

vehiculares. B
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Una ciclovia

en contraflujo
permite personas
en bicicleta viajar
en la direccion
opuesta. Estas
instalaciones
ayudan a que los
ciclistas puedan
disminuir los
rodeos y aumentar
su accesibilidad.




Técnicas para Mejorar la Movilidad y Accesibilidad de Peatones y Ciclistas

Herramientas que se estan considerando en el proceso de Rediseno de Egleston Square

Extensién de Acera/Banqueta Zona Libre en las Esquinas

Boston Transportation Department
Boston Transportation Department

Las zonas libres
en las esquinas
de intersecciones
utilizan pintura y
postes flexibles
para evitar que
los conductores
se estacionen

Las extensiones de
acera/banqueta
sirven para reducir
la distancia de los
cruces peatonales
en las calles, de esta
forma se aumenta

Extension de
Banqueta

la visibilidad de demasiado

los pe?tonesy de 5 cerca de las

los ;enalamlentog Zon: :"bre intersecciones o
verticales para evitar Ee as cruces peatonales,
que los vehiculos se duinas

mejorando la
visibilidad para
las personas
gue caminany
conducen por la
interseccion.

estacionen sobre el
cruce peatonal.
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